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LIST OTWARTY DO URZEDU MIASTA NOWY DWOR MAZOWIECKI URZEDU POWIATU
NOWODWORSKIEGO

oraz innych oséb i podmiotéw zainteresowanych poprawa stanu drég i bezpieczeristwa ich
uzytkownikéw na terenie Nowego Dworu Mazowieckiego

Dot. ciaggéw pieszo — rowerowych na terenie Nowego Dworu Mazowieckiego

Szanowni Panstwol!

W roku 2009 miasto zlecilo opracowanie Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie gminy
Nowy Dwor Mazowiecki. W latach kolejnych na terenie miasta powstato kilka nowych sciezek
rowerowych przy modernizowanych lub nowobudowanych ulicach. Niestety ogromnym minusem jest
brak ich potaczenia, sg to fragmenty $cieiek oddzielone barierami trudnymi do pokonania takimi jak
wiadukty czy mosty nie przystosowane do ruchu pieszego i rowerowego.

Ostatnio miasto w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych uzyskato dofinansowanie na
projekt ,Poprawa warunkéw do rozwoju przyjaznych srodowisku form transportu poprzez utworzenie
systemu drog rowerowych na terenie gmin: Czosndw, Jabtonna, Legionowo, tomianki, Nieporet, Nowy
Dwor Mazowiecki, Radzymin i Wieliszew”, ktéry zaklada budowe blisko 80km nowych sciezek
rowerowych. W ramach tego projektu zaplanowano réwniez nowe $ciezki rowerowe na terenie miasta.

Ponadto miasto stworzylo system wypoiyczalni roweréw miejskich, co dodatkowo zwieksza ruch
rowerowy w okolicy i promuje ten $rodek transportu.

Ze swojej strony chciatbym zwréci¢ uwage, ze budowa odcinkdw $cieiek rowerowych nic nie da, jeéli
sciezki nie beda tworzyé ciggtosci. | tak jest z trasa, ktéra jest wskazywana jako jedna z najbardziei
obcigzonych ruchem rowerowym czyli z mostem na Narwi (w godzinie szczytowej liczba rowerzystow
przekracza 50). Zaréwno od ul. Mieszka | jak te od strony ulicy Warszawskiej ciagi rowerowe sa
doprowadzone do mostu. Niestety na moscie brak jest $éciezki rowerowei.

Widac tutaj sprzeczng polityke: miasto zacheca do podrézy rowerem z obu stron do mostu, natomiast
nie zrobiono nic, aby most dostosowa¢ do ruchu rowerowego. Skutkuje to zwiekszona liczba
rowerzystow na waskiej jezdni mostu, ktérzy tamuja ruch, a co gorsza czeé¢ rowerzystéw porusza sie
po znajdujacych sie na moscie chodnikach przez co naraza siebie i innych uczestnikéw ruchu na duze
niebezpieczeristwo. Nie mozna tez pominaé licznej grupy rowerzystéw i pieszych pokonujgcych most
po niebezpiecznej technicznej konstrukcji mostu kolejowego.

Co wazne w ubiegtym roku Pan Burmistrz obiecywat podjecie rozméw z PKP PLK w kwestii dobudowy
ktadki obok mostu kolejowego. Czy te dziatania przyniosty jakikolwiek efekt? Niestety nie dysponuje
informacjami w tej sprawie,

W zwiazku z powyiszym uwazam, ze niezbedng i bardzo pilng inwestycj3 jest budowa przeprawy dla
rowerdw przez rzeke Narew. Proponuje rozwazenie i poréwnanie dwéch mozliwosci:

1) Budowa kladki dla pieszych i rowerzystéw pomiedzy cytadela przy Centrum Handlowym a

ulica Mieszka I.
Ktadka mogtaby przylega¢ do wyspy znajdujacej sie na rzece (a moze nawet posiadac zejécie

na wyspe) co stanowitoby duzg atrakcje turystyczna.

Minusem rozwigzania mogg by¢ koszty budowy, ale moze warto przyktadem innych gmin
zrealizowac takg inwestycje z dofinansowaniem unijnym. Inwestycja ma bardzo duze szanse
na znaczne dofinansowanie, poniewaz jest to koncepcja sprzyjajaca $rodowisku i taczaca




2)

walory przyrodniczo-turystyczne z praktycznym udogodnieniem dla setek ludzi pokonujacych
codziennie tg bariere.
Niewatpliwg zaleta jest brak koniecznosci uzgodnien z zarzadcg drogi wojewddzkiej.

Dobudowa ciggu pieszo-rowerowego na konstrukcji wsporczej na moscie Pancera po jednej
stronie mostu drogowego.

Rozwigzanie takie jest stosowane powszechnie w Europie jak réwniez w Polsce. Ostatnie
inwestycje tego typu w naszym kraju to poszerzenie mostu w Wyszkowie, oraz poszerzenie
mostu w Dzierzgoniu na drodze wojewddzkiej nr 515. W Internecie mozna sie natknaé na
dziesigtki innych inwestycji tego rodzaju. Oczywiscie technologia prac musi byé dobrana
zaleznie od istniejgcej konstrukcji mostu.

Idealnie bytoby przy okazji na wysokosci ulicy Mieszka 1 wykonaé pochylnie o spadku
umotliwiajacym zjazd rowerem (jest to jedna z niewielu lokalizacji gdzie jest na to miejsce).
Oczywiscie miasto musiatoby w tym zakresie wspotpracowac z zarzadcg drogi wojewddzkiej i
partycypowac w kosztach.
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Podstawowe zalety tej inwestycji:

1)

4)

Wzrost bezpieczeristwa poprzez:

a. Ograniczeniu ruchu rowerowego na waskiej jezdni mostu na Narwi

b. Unikniecie zagrozenia kolizji rowerzystow i pieszych na waskim chodniku
Wzrost ruchu turystycznego — polaczenie waznych Sciezek rowerowych przez centrum miasta
ze sciezkq na ul. Mieszka | i dalej ciggu trasy rowerowej do Pomiechowa. Utatwienie dostepu
dla turystéw do obiektéw Twierdzy Modlin.
Integracja miasta poprzez utatwienie komunikacji pieszej i rowerowej pomiedzy obiema
stronami rzeki.
Dobre wykorzystanie srodkow unijnych

Kolejnym wyzwaniem stojacym przed wiadzami jest wybranie optymalnej przeprawy dla roweréw
przez tory kolejowe. Wiadukt w ciggu ulicy Morawicza nie zostat dostosowany do wzmozonego ruchu
rowerowego i nie wyznaczono na nim sciezki rowerowe]. Przejscie podziemne tym bardziej nie jest
dostosowane dla rowerzystéw — brak pochylni, prowadnic czy wind (jest tylko stale niesprawny diwig
dla 0séb niepefnosprawnych, w ktérym nie mozna przewozi¢ roweréow).

Proponowane rozwigzania to:

»

Poszerzenie wiaduktu i wyznaczenie na nim dwukierunkowej éciezki rowerowej, analogiczne
jak dla przypadku opisanego powyzej (prawdopodobna koniecznos¢ lekkiego przesuniecia ulicy
w kierunku terenéw prywatnych przy lokalach handlowych).

Budowa kiadki pieszo-rowerowej przez tory pomiedzy ul. Le$ng a ulica Morawicza (bardzo
diugi odcinek bez zadnego przejécia przez tory). Kladka ta dodatkowo ograniczytaby duza liczbe
dzikich przejs¢ przez tory w tym rejonie — wiele 0sob z Osiedla Mfodych skraca sobie tedy droge
na Polko lub do zaktaddw pracy w dzielnicy przemystowe;j,

UZASADNIENIE:

Na terenie zurbanizowanym odleglos¢ pomiedzy przejsciami przez tory powinna by¢ mniejsza.
O ile przeprawy samochodowe mogg by¢ znacznie oddalone od siebie, to przeprawy piesze
powinny byc zageszczone ze wzgledu na duzo mniejsza predkos¢ poruszania sie pieszych.

W tym konkretnym przypadku piesi z rejonu czesci Osiedla Mtodych, oraz rozrastajacych sie,
nowych Osiedli w rejonie ulicy Debowej chcac udaé sie do dzielnicy przemystowej po drugiej
stronie linii kolejowej (liczne zaktady w rejonie ulicy Nowolecznej), majg do pokonania znaczng
odleglos¢  zaréwno do  przejScia podziemnego przy  wiadukcie na ulicy
Morawicza/Paderewskiego do chodnika na wiadukcie na ulicy Le$nej. Zreszta dodatkowo
sprawe utrudnia brak schodéw umoiliwiajacych wejscie na wiadukt w ciggu ulicy Lesnej
(kolejne wydtuzenie drogi) oraz brak pochylni dla wézkéw i rowerzystéw w przejsciu
podziemnym przy drugim wiadukcie oraz zakaz ruchu pieszych po wiadukcie w ciggu ulicy
Morawicza/Paderewskiego.

Skutek jest widoczny: powstato wiele , dzikich” przejs¢ przez tory, ktére stanowig olbrzymie
zagrozenie zdrowia, Zycia i ptynnosci ruchu kolejowego. Stosunkowo czesto zdarzaja sie tutaj
wypadki z udziatem pieszych.



Whioskuje o zaprojektowanie i wybudowanie ktadki pieszo-rowerowej w potowie drogi pomiedzy
wymienianymi wyzej wiaduktami drogowymi. Proponowana lokalizacje ktadki przedstawia rysunek.
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Zwiekszenie bezpieczenstwa. Wyeliminowanie ,dzikich” przejs¢ przez tory poprzez udostepnienie
mieszkanicom wygodnej i dogodnie polozonej alternatywy.

Inne korzysci. Przeprawa rowerowa zrekompensowataby réwniez brak pochylni w przejsciu
podziemnym (istniejg tam co prawda windy dla niepetnosprawnych, lecz zakazano z nich korzystaé
rowerzystom). Sciezki rowerowe po obu stronach toréw moglyby by¢ nareszcie potaczone.



Przyktad oddanej do uzytku w 2016 roku kladki w Legionowie (koszt catkowity inwestycji to okoto 3
min zi). Stanowi ona znaczne udogodnienie dla rowerzystéw, niepetnosprawnych, matek z dzieémi i
pozostatych pieszych. Nasze miasto, bedace na jednym z czotowych miejsc w Polsce wéréd
najbogatszych samorzaddéw, chyba staé na takie udogodnienie dla mieszkaricow.

Bardzo proszg o powaine potraktowanie sprawy. Przygotowywanych projektow i koncepcji bylo wiele,
od lat wydaje sig na to niemate pienigdze. Tym razem chce zaapelowa¢ do 0séb zajmujacych decyzyjne
stanowiska: nie twdrzmy kolejnych fantazyjnych koncepcji lecz w koricu zrébmy co$ dla ludzil

Z powazaniem
1

Mieszkaniec Nowego Dworu Mazowieckiego



